
Κατασκευή 
Υπερυψωμένου Μέσου 

Σταθερής Τροχιάς

MONORAIL
εντός της λιμενικής ζώνης 

του ΟΛΠ Α.Ε.

l	 Για την επιλογή του υπερυψω-
μένου μέσου σταθερής τροχιάς 
(monorail) μετά την απόφαση του 
Διοικητικού Συμβουλίου του ΟΛΠ 
Α.Ε. συμφώνησαν διαχρονικά από 
το 2002 έως το 2011: Η Περιφέ-
ρεια, η Υπερνομαρχία, η Νομαρχία 
Πειραιά, ο Δήμος Πειραιά, τα Επι-
μελητήρια, οι Εμπορικοί Φορείς, η 
Κεντρική Διοίκηση και οι αρμόδιες 
ΔΕΚΟ.

l	 Το έργο μετά από επικαιροποίηση 
εγκρίθηκε από την Επιτροπή Σχεδια-
σμού Ανάπτυξης Λιμένων (ΕΣΑΛ), το 
ΥΠΕΧΩΔΕ, τον Οργανισμό Ρυθμιστι-
κού Σχεδίου Αθηνών, το Ρυθμιστικό 
Σχέδιο Αττικής 2021, το Υπουργείο 
Περιβάλλοντος, και τελικά εγκρί-
θηκε, από Ευρωπαϊκά όργανα και 
Διϋπουργική Επιτροπή. Για το έργο 
αυτό εκδόθηκε το 2006 Έγκριση 
Περιβαλλοντικών Όρων. Αυτό το 
πλέον ώριμο τεχνικά και οικονομι-
κά έργο, αποφάσισε η Κυβέρνηση 
και η Περιφέρεια να εντάξει στο 
ΕΣΠΑ χρηματοδοτώντάς το με 120 
εκ. ευρώ. Το έργο αυτό είναι έτοιμο 
να κατασκευασθεί. Τα έργα θα αρχί-
σουν το 2012 και θα ολοκληρωθούν 
μέχρι το 2014.

Φωτορεαλιστική απεικόνιση της Πολιτιστικής Ακτής στο τελικό στάδιο.

l	 Πρέπει να κατανοήσουμε όλοι ότι 
το λιμάνι έχει μήκος 7 χιλιομέτρων, 
εντός του οποίου θα πρέπει κανείς 
να μετακινηθεί προς και από το 
πλοίο του με ταχύτητα και ασφά-
λεια. Είναι αδύνατο π.χ. ένας επιβά-
της που θα έρχεται στον Πειραιά με 
τον Ηλεκτρικό, τον Προαστιακό ή 
το Μετρό να μεταβεί στα άκρα του 
λιμανιού, χωρίς ένα σύγχρονο μετα-
φορικό μέσο. Το ίδιο και ένας τουρί-
στας, επιβάτης κρουαζιερόπλοιου, 
που θέλει να επισκεφθεί το εμπο-
ρικό κέντρο του Πειραιά. Πώς θα 
έρθει από την Σχολή Δοκίμων π.χ. 
στην Πλατεία Καραϊσκάκη; Με τα 
πόδια ή με το λεωφορείο της γραμ-
μής; Το monorail είναι το μέσο 
που θα εξυπηρετεί το εμπορικό 
κέντρο του Πειραιά.
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Με το monorail:

ü Γίνεται ένα μεγάλο έργο στον Πειραιά, με ευρωπαϊκούς πόρους

ü Δεν “ενοχλεί” την πόλη, αφού κινείται περιμετρικά εντός ζώνης λιμένος

ü Είναι ένα μέσο σύγχρονο, οικολογικό, ασφαλές, αισθητικό 

ü Αποτελεί το μόνο μέσο μεταφοράς των επιβατών κρουαζιέρας στο εμπορικό κέντρο

ü Θα μεταφέρονται οι επιβάτες στα πλοία τους άνετα, χωρίς καθυστερήσεις και κόπο

Τεχνική Περιγραφή του Έργου
Το σύστημα μεταφοράς προσώπων που θα 

κατασκευαστεί βασίζεται σε οχήματα τα οποία 
κινούνται πάνω σε γραμμή-οδηγό μορφής 
δοκού, γεγονός το οποίο εξασφαλίζει ευελιξία 
και μεγάλη μεταφορική ικανότητα. Η γραμμή 
θα είναι διπλή, με μήκος περί τα 6 χλμ. και 
θα κατασκευαστεί σε ύψος 5,80 m., ούτως 
ώστε να μην εμπλέκεται η κίνησή του μέσου 
σταθερής τροχιάς με την κυκλοφορία των 
οχημάτων στις εισόδους- εξόδους του λιμένα. 
Στην πρώτη φάση του έργου προβλέπεται 
η κατασκευή 8 σταθμών, σε σημεία που θα 
εξυπηρετούν τόσο τους χρήστες των βασικών 
εγκαταστάσεων του κεντρικού λιμένα, όσο 
και τους κατοίκους των παρακείμενων περι-
οχών. Η συνολική μεταφορική ικανότητα του 
συστήματος θα ανέρχεται σε 2.000επιβ/ώρα/
κατεύθυνση. Σε δεύτερη φάση προβλέπεται 
επέκταση του συστήματος στο νότιο τμήμα 
προς το νέο terminal κρουαζιερόπλοιων.

Η γραμμή θα αποτελείται από προκατα-
σκευασμένες δοκούς από σκυρόδεμα, χάλυβα 
ή και συνδυασμό των δύο υλικών μήκους περί 
τα 30 m., οι οποίες θα εδράζονται επί στύλων 

κατάλληλης διατομής. Πάνω στην τροχιά θα 
εγκατασταθεί το σύστημα μετάδοσης ισχύος, 
για την κίνηση των οχημάτων. Η γραμμή θα 
είναι εξοπλισμένη με συστήματα σηματοδό-
τησης- τηλεδιοίκησης που θα διασφαλίζουν 
την ασφαλή κυκλοφορία των συρμών. Για 
τη συντήρηση των οχημάτων, θα κατασκευ-
αστεί κατάλληλα εξοπλισμένο μηχανοστάσιο 
σε χώρο του λιμένα.

Οι σταθμοί του συστήματος θα διαθέτουν 
υπερυψωμένες πλατφόρμες, για την αναμονή 
καθώς και την επιβίβαση και αποβίβαση από τα 
οχήματα. Η πρόσβαση στις πλατφόρμες θα γίνε-
ται με κυλιόμενες κλίμακες και ανελκυστήρες.

Τα οχήματα θα κινούνται με ηλεκτρική 
ενέργεια, και θα είναι εξοπλισμένα με όλα τα 
συστήματα καθοδήγησης, προσανατολισμού, 
ελέγχου και υποστήριξης προσαρμοσμένα 
πάνω στα αντίστοιχα των γραμμών. Επιπλέον, 
θα διαθέτουν συστήματα τροχών που επιτρέ-
πουν αθόρυβη λειτουργία και είναι εξοπλισμέ-
να με καθίσματα που φιλοξενούν περίπου το 
40% των επιβατών καθώς και θέσεις ΑΜΕΑ.

O ΟΛΠ Α.Ε. είναι μία εται-
ρία μεγάλων μεγεθών: Στα 
22 χιλιόμετρα των κρηπι-
δοτοίχων του διακινούνται 
σήμερα 15.000.000 επιβάτες, 
3.000.000 οχήματα, 420.000 
αυτοκίνητα-εμπορεύματα και 
350.000 εμπορευματοκιβώτια. 
Οι αφιξοαναχωρήσεις πλοίων 
ανέρχονται σε 50.000 ετησίως.
Το λιμάνι του Πειραιά είναι 
ένα εθνικό λιμάνι: Εξυπηρετεί 
το σύνολο της Πρωτεύουσας 
και της Αττικής, τις εθνικές και 
πολυεθνικές μεταφορές, εξυ-
πηρετεί τη νησιωτική Ελλάδα, 
και την Κρουαζιέρα.

Στη νότια πλευρά του οικοδο-
μούνται το Συνεδριακό και 
Εκθεσιακό Κέντρο, 3 σύγχρο-
νοι σταθμοί επιβατών κρουαζιέ-
ρας και ένα Ξενοδοχείο 5*. Στη 
βόρεια πλευρά του, οικοδομεί-
ται η Πολιτιστική Ακτή, στην 
οποία θα λειτουργούν 3 Μου-
σεία και 2 θεματικά πάρκα ενι-
αίας εκτάσεως ψυχαγωγίας και 
περιπάτου 180.000 μέτρων. Για 
πρώτη φορά δημιουργείται 
εντός του λιμένα χώρος για 
τους κατοίκους και επισκέ-
πτες με μέτωπο κατά μήκος 
της θάλασσας.
Το 2020 η Αττική και η Σαλα-
μίνα θα γίνουν κέντρο παγκο-
σμίου ενδιαφέροντος.

Ο ΟΛΠ Α.Ε. έγκαιρα ανέθεσε 
από το 2002 σε ελληνικές και 
ξένες εταιρίες να μελετήσουν 
ένα σύγχρονο μέσο μεταφο-
ράς, εντός της λιμενικής ζώνης, 
ώστε να μη δημιουργηθούν 
συγκοινωνιακά προβλήματα 
στην πόλη. Όλοι οι μελετη-
τές συμφώνησαν ότι το μόνο 
συμβατό με τη λειτουργία του 
λιμανιού μέσο πρέπει να είναι 
υπερυψωμένο, ώστε να μην 
εμποδίζει τις εισόδους – εξό-
δους και όλοι επέλεξαν τον διε-
θνή τύπο μεταφοράς επιβατών 
του Monorail.

Το monorail είναι ένα οικο-
λογικό, ηλεκτρομαγνητικό, 
αθόρυβο, σύγχρονο, ασφα-
λές και αισθητικά όμορφο 
μέσο, που σε δεκάδες χώρες 
κυκλοφορεί εντός των οδών 
πόλεων.

Εντός του 2012 θα γίνει προ-
μελέτη για επέκτασή του προς 
Κερατσίνι - Πέραμα μετά από 
πρόταση των Δήμων.

Είναι το μεγαλύτερο επιβατι-
κό λιμάνι της Ευρώπης. Εκτεί-
νεται στα όρια 4 Δήμων (Πειραι-
ώς, Δραπετσώνας - Κερατσινίου, 
Περάματος και Σαλαμίνας). Είναι 
το κομβικό λιμάνι εξυπηρέτη-
σης της νησιωτικής Ελλάδας 
μέσω της ακτοπλοΐας.
Στο Κεντρικό λιμάνι διακινεί-
ται η κρουαζιέρα της χώρας. 
Οι αφιξοαναχωρήσεις της κρου-
αζιέρας ανήλθαν το 2011 σε 
2.650.000 επιβάτες.

Το 2020 θα γιορτάσουμε τα 
2.500 χρόνια από τη Ναυ-
μαχία της Σαλαμίνας. Ένα 
έτος ιστορικής μνήμης για την 
Ελλάδα, την Αθήνα, τη Δημο-
κρατία, την Ευρώπη, τον Δυτι-
κό Πολιτισμό. Το 2020, όπως 
και για τους Ολυμπιακούς 
Αγώνες, πρέπει η Σαλαμίνα, 
ο ευρύτερος Πειραιάς και η 
Αθήνα να δείξουν τη Δύναμη 
της Ναυτιλίας, του Πολιτισμού 
και της Θάλασσας. Ο ΟΛΠ Α.Ε. 
δηλώνει παρών στην προετοι-
μασία.

Με την επέκταση του λιμένα 
κρουαζιέρας για την υποδοχή 
πλοίων νέας γενιάς τα οποία 
ήδη κατασκευάζονται, οι αναμε-
νόμενες αφίξεις επισκεπτών θα 
ανέλθουν το 2020 σε 6.000.000 
επιβάτες. Ο Πειραιάς για την 
ανάπτυξη της κρουαζιέρας είναι 
ένας διεθνής κόμβος (hub).
Το κεντρικό λιμάνι μετατρέ-
πεται σε κέντρο Τουρισμού 
και Πολιτισμού.

Το έργο συγχρηματοδοτείται από το ΕΣΠΑ

Υπάρχει ένα πραγματικό 
γεγονός: Εντός της λιμενι-
κής ζώνης του Κεντρικού 
Λιμένα, που έχει μήκος 7 
χιλιομέτρων, πρέπει να διακι-
νούνται στα επόμενα χρόνια 
ετησίως 30.000.000 επιβά-
τες, 7.000.000 τροχοφόρα, 
5.000.000 τουρίστες κρουα-
ζιέρας, οι οποίοι θα διέρχονται 
από 11 Πύλες εισόδου - εξόδου. 
Επίσης εκατομμύρια επισκε-
πτών στο συνεδριακό, πολι-
τιστικό, εκθεσιακό, μουσεία 
κλπ. Πως θα διακινηθούν όλοι 
αυτοί οι άνθρωποι στο λιμάνι;

Ένα οικολογικό, σύγχρονο και ασφαλές μέσο


